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Randers-Grena
landevejens
150 ars vej-jubileeum

saetter Auning fokus
pa vejen gennem 500 ar
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Oldtiden daekker over den pe
findes skriftlige kilder, som fortaeller om hvordan man har levet.

Oldtidens veje

Ordet vej betyder at rejse eller at flytte sig. De
forste veje var stier trampet til af mennesker og dyr.
Stierne farte til bopladser og vandingssteder.

Med fremkomsten af hjulkeretgjer udviklede de
mere befaerdede ruter sig til vejkorridorer mellem
landsbyer og vigtige knudepunkter som udskib-
ningssteder eller overfartssteder.

Ved Gl. Estrup Mglle har der veeret vadested, over-
fartssted i generationer. Det var her man skulle over
Alling A for at komme videre til Randers eller Grena.

Alfarvej var for alle

Man gik, red eller karte, hvor det var mest bekvemt
pa den aktuelle arstid. Der hvor trafikken gennem
en leengere periode fulgte samme forlgb, opstod
alfarvejene.

En alfarvej var en offentlig vej som alle matte
bruge, i modsaetning til haerveje eller en kongevej,
som kun kongen og hans maend matte bruge.

' Egelske tropper igennem Auning pa vej til Randers i 1945.

Landevejsbilleder

AuningBymuseum.dk og Senderhald Egnsarkiv har
masser af historiske fotos pa deres hjemmesider fra
livet pa og omkring landevejen.
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Vestergade 8 blev i 1988 torpederet af en mandskabsvogn
fra Prinsens Livregiment.
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|1 1970’erne blev der afholdt en raekke garderstaevner i
Auning. Denne garde er dog fra 1940’erne.
Huset til venstre er i dag en del af Auning Boligmontering.
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Kortet fra 1836 viser hvor landevejen gik over Alling A.
Den nye landevej er indtegnet senere.

100 ars vejbyggeri

Anlzeggelse af landets forste hovedlandeveje, er
historien om Danmarks farste landsdaekkende
vejnet. Det var en gigantisk opgave, som tog over
100 ar at udfaere - fra 1761 til 1864.

Startskuddet var en kongelig befaling i 1761.
En af de sidste veje, der stod feerdig i 1864 var
landevejen mellem Randers og Grena.

Formalet var at skabe et vejnet, der kunne sikre
bedre samfeerdsel, lette handelen og skaffe de
rejsende bedre vilkar. Kongens folk gnskede at
benytte de allernyeste europaeiske vejbygnings-
teknikker og indkaldte derfor vejingenigrer fra
Frankrig, hvor tidens bedste veje, chausséerne,
blev anlagt.

Denne folder supplere plancheudstillingen
om Randers-Grena-landevejens 150 ars jubileeum i 2014
Tilrettelaeggelse:
AuningBymuseum.dk og Senderhald Egnsarkiv

Folderen og plancheudstillingen
indeholder data fra Geodatastyrelsen, Matrikelkortet, WMS-tjeneste

Lees mere om landevejens 150 ars jubilaeum pa
http://www.auningby.dk/auning-viser-vejen.html
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Udsnit z;f Auning Sognekort fra 1836 med Iar;devejen markeret
med redt. Den nye landevej er pategnet kortet omkring 1864.

Middelalderens veje

I 500 ar var det benderne, der boede langs vejen,
som skulle holde vejen vedlige, men det var et
arbejde, som bgnderne prioriterede saerdeles lavt.

Egentlig vejbyggeri blev i middelalderen kun
foretaget, hvor terraenforholdene gjorde det absolut
ngdvendigt. Som regel ngjedes man med den vej,
som vognhjulene sled i jorden.

Kgrslen pa de ujeevne og hullede veje var ikke
alene besveerlig, men ogsa farlig. Det var klogt,
inden man gav sig pa rejse, at ofre lidt til

St. Gertrud, som var de vejfarendes skytshelgen.

Vejen til havet

Der har veeret landevej mellem Randers og Grena i
over 500 ar. Bl.a. fordi Grena har en havn som
stort set aldrig fryser til, i modsaetning til Randers
Fjord som hurtig lukker pa grund af is i fjorden.

Byggeriet af hovedlandevejene stoppede i 1864,
bl.a. fordi jernbanebyggeriet tog til og i et vist
omfang overflgdiggjorde landevejene. Fokus blev i
stedet flyttet over pa kabstaedernes infrastruktur il
og fra stationerne.

Gl. Estrup Kro ved Alling A med treebroen i hgjre side af billedet.

Vejkroerne

Ved GI. Estrup Mgllegard Ia tidligere Gl. Estrup Kro
som ogsa var hgkerforretning. Kroen blev ogsa
kaldt Ahuset og fungerede tillige som posthus.

Da den nye landevej kom i 1864 blev kroen flyttet teettere pa
den nye vejfgring. Kroen nedbraendte og blev aldrig genopfart.
Formodentlig fordi den nye jernbane var pa ve;j.

Dele af fundamentet til denne kro kan stadig ses.

Da jernbanen abnede i 1876 stod Auning Kro
(Auning Gaestgivergaard) klar lige over for Auning Station.



Foto fra 1884, hvor Kresten Madsen holder med sit
studespand med kvas foran Vestergade 7,
hvor der nu er P-plads med indkgrsel til Mglletorvet.

Den nye landevej

Den nye landevej og jernbanestationen skabte
Ny Auning omkring Auning Station. Den gamle
landsby var koncentreret om kirken og kaldtes
Gammel Auning, da den nye vej kom i 1864.

Landevejen var anlagt som en 2-sporet vej med
grefter pa begge sider af vejen. | Auning by, ast for
jernbaneoverskeeringen var der ogsa grafter i begge
sider af Jstergade.

Det har i tgrre perioder veeret en stgvet jordvej. Og i
vade perioder en noget fedtet vejbane.

Dette foto af landevejen - eller Ostergade - er fra omkring 1900.
Auning Forsamlingshus er det 3. hus pa venstre side.
Forsamlingshuset blev opfgrt 1895 af Auning Foredragsforening.
Huset med 3 skorstene er i dag en del af boligforretningen.

Dstergade 1900

| 1864 abnede den nye snorlige landevej, som vi
kender i dag. 12 ar efter i 1876 kom jernbanen til og
krydsede landevejen. | Auning by kom landevejen
til at hedde Jstergade gst for jernebaneover-
skeeringen og Vestergade vest for.

Mange huse havde navne, men ingen husnumre.
Husnumrene blev farst et krav efter 2.verdenskrig.

Sy PR

Landevejen, den del der hedder Qstergade, omkring 1910

Vejtraeerne

For 1. verdens krig (1914-1918) stod der en allé af
poppeltreeer gennem byen. De fleste af traeerne
blev dengang faeldet. Maske for at daekke et
breendselsbehov.

Et af de sidste store vejtraeer stod pa torvet ved
Djurslands Bank. Det blev brugt som byens
opslagstavle. Da treeet blev feeldet i 1930 skrev

1. leerer J. K. Rasmussen en 14 vers lang hymne til
treeets aere.

Landevejen med brobelaegning. Den farste asfaltering blev lagt
oven pa brostenene, men kunne ikke holde. Hele vejen blev
brudt op og brostene fiernet og en ny teeppebeleegning kom pa.

Den farste benzinstander i Auning (ses mellem bil og lysmast)
stod ved cykelhandler Frederik Hansen, Vestergade 11.

10 benzinstandere

I 1930'erne steg antallet af automobiler kraftigt og
en ny indteegtskilde i form af benzinsalg blev et hit.

Der har pa et tidspunkt vaeret 10 benzinstandere i
Auning. Alene i Vestergade var der 6 muligheder for
at fa tanket op ved kabmaend, cykelhandlere og
naturligvis i tilkknytning til automobilvaerksteder.

Danmarks allerfgrste rigtige servicestation med tag
over standerne, serviceveerksted og vaskehal blev
opfart Vestergade 42, hvor der fortsat er veerksted.

Det var vognmand M. C. Mortensen der byggede
denne servicestation. Han fik senere en vej syd for
landevejen opkaldt efter sig.

CAUEX SERVICE

Billedet af dette modulvogntog er udlant af Vejdirektoratet.

Modulvogntog

Modulvogntog er seerligt lange lastbiler med leengde
op til 25 meter og maksimal vaegt pa 60 ton. Derfor
er der sket en raekke justeringer af rundkarsler,
vejkryds og helleanlaeg pa de ruter, som er udpeget
som ruter til modulvogntog.

Vejen gennem Auning blev en del af modulvogn-
togsruten i 2009. Det skgnnes, at der i dag er 500
modulvogntog i Danmark, og de kan benytte 1700
km veje.

Hovedlandevejen gennem Auning er en statsve;.
Drift, vedligehold og sikkerhed varetages derfor af
Vejdirektoratet, der er en del af Transport-
ministeriet. Vejdirektoratet lapper huller i vejen,
maler hvide striber og bygger nyt i takt med, at
trafikmaengden vokser. Vejdirektoratet sgrger ogsa
for lys i gadelamperne, vask af skilte og at sikre at
lyskrydsene virker, som de skal.

4.000 km af alle veje er statsveje. Det er blot 5 % af
den samlede vejlaengde i Danmark, mens resten er
kommunernes veje. Til gengeaeld er Vejdirektoratets
veje meget trafikerede, og saledes karer ca. 45 % af
trafikken pa statsvejene.

Taeppebelagning

Frem til 1930 var landevejen uden egentlig
vejbelaegning. | 1930 blev vejen udvidet og centrale
dele af landevejen gennem byen belagt med
brosten. | 1960’erne blev vejen teeppebelagt, som
en asfalteret vej blev benaevnt i starten.

Forsti 1930 blev fortovet markeret med en kant-
sten. | 1966 blev fortovene flisebelagte. Betalt delvis
af den enkelte lodsejer i Vestergade og Jstergade.

Omkring 1900, hvor dette foto stammer, var vejen ikke andet
ende en grusvej uden egentlige fortove.

Landevejsbilleder

AuningBymuseum.dk og Sgnderhald Egnsarkiv har
masser af historiske fotos pa deres hjemmesider fra
livet pd og omkring landevejen.

Et persontog pa prevekegrsel passerede hovedvejen i 1995.
Toget tilhgre DSB’s Jernbanemuseum.

Et udsnit af Vestergade som landevejen hedder vest for
jernbaneoverskeeringen.



